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Ausfithrung

Moftor. Stehender, ventilloser 200 ccm Zweitakt-Einzylinder .Dreistrom-
Blockmotor”, 60 mm Bohrung, 70 mm Hub, 7 PS Leistung. Hervor
ragend gekiihiter Spezial-Leichtmetall-Fensterkolben mit Hlachem Boden.
Verbesserte Frischgasfilhrung durch sehr kurze Ueberstromkanile.
Abnehmbarer Zylinderkopf aus Spezial-Leichtmetall, Gunstige An-
ordnung der Zindkerze im Frischgaswirbel, Gute Warmeabfihrung
auch bei angestrengtestem Dauerbetrieb durch reichlich bemessene
Kihlrippen an Zylinder und -Kopf. Pleuelstange und Kurbelwelle
sehr kraftig dimensioniert, gehartet und geschliffen. Einfache betriebs-
sichere Gemischschmierung. Doppelport-Auspuff mit zwel wirksamen,
die Leistung nicht beeintrdchtigenden Schalldémpfern mit Fisch-

schwanzenden. VRSV Z unm ) & o [~ ool a avrm

Vergaser. Zwehebel-Vergaser mit Luftfilter, ermoglicht leichtes An-
springen und gute Beschleuniqung des Motors. Getrennte Luft- und
Gasregulierung mittels Drehgriffe am Lenker.

Ziindung und Beleuchtung DL 200: 50 Wailt Noris-Batterie-Zundlicht-
Anlage. Vom Schwungrad gesondert auf der Kurbelwelle sibender
Dynamoanker. Leicht zugdnglicher Unterbrecher mit bedeutend ver-
einfachter  Ziindpunkteinstellung und stindiger Schmierung der
Unterbrechernocken-Laufbahn. Groker 6 Volt Akkumulator in tiefer
geschiiiter Lage. Sehr groher Scheinwerfer mit Biluxbirne fir Fern-
und Nahlicht sowie kleiner Standlichtbime. Elektrisches Horn. Elek-
trischer Schalter mit abnehmbarem Stromschlissel fir Licht und
Zinduna aufl dem Scheinwerfer. Beleuchtetes hinteres Nummernschild.

Zindung und Beleuchtung DE 200: Noris-Batterie-Zundlicht-Anlage,
30 Watt, dukerst robust und zuverldssig, schmutydicht gekapselt, leicht
zuganglich, mit vereinfachter Ziindpunkteinstellung. Standige Schmie-
rung der geschliffenen Unterbrechernocken-Lauthahn. Groler & Volt
Akkumulator in tiefer, geschifster Lage. Grofser, formschoner Schein-
werfer mit Biluxbirne fiir Fern- und Nahlicht sowie kleiner Standlicht-
birne, Elektrisches Horn. Elektrischer Schalter mit abnehmbarem Strom-
schliissel fir Licht und Zindung auf dem Scheinwerfer. Beleuchtetes
hinteres Nummernschild.

Kraftiibertragung und Getriebe, Kurze im Oelbad lautende Spezial-
kette von der Kurbelwelle zum Dreiganggetriebe. Sanft greifende,
bequem nachstellbare Stahlscheibenkupplung mitHandhebel-Betatigung.
Oeldichte, leicht zugingliche Einzelkammer fiir Getriebekette und
Kupplung. Bequem liegender Tankschalthebel mit Gangarretierung
im Getriebe; kurzes nachstellbares Schaltgestinge. Chromnickelstahl-
Zahnrader infolge Klauenschaltung stindig im Eingriff. Nachstellbare
gut verkleidete Hinterrad-Antriebskette. Bequem liegender Kickstarter
mit grohem Kurbelweg und ausklappbarer Kurbel.



Rahmen und Vordergabel. Extrastarker, spannungsfrei verschraubter
Stahlrohr-Doppelrahmen mit profiliertem Rickgrat. Aeukerst stabile,
geprehie Stahlblech-Vordergabel mit weicher Trapezfederung und
Stofdampfer. Gehirtete und geschliffene Hebelbolzen in Spezial-
Bronzebiichsen, Formschoner Satteltank mit Schnellverschluk und
Kniekissen, ca. 12 Liter Inhalt einschliefilich Reservevorrat. Groke,
weitumgreifende Schufgbleche. Starker Gepackirager. Automatisch
hochklappbarer Abwiélz-Mittelstander.

Rider und Bremsen. Drahtspeichenridder mit 3,00 < 19 Stahlseil-
Ballonreifen auf Tiefbettfelgen. Nochstellbare Innenbackenbremsen
von starker, ziigiger Bremswirkung, in die Radnaben eingebaut.

Lenker, Sattel und Fubraster. Formschéner, verstellbarer Doppelrchr-
lenker mit Innenzug-Drehgriffen und -Handhebeln. Breiter, weich-
gefederter Gummisattel, Verstellbare Fulraster mit Gummiiiberzug.

Zubehdr: Reichhaltiges Werkzeug mit Luftpumpe.,

Bei DL 200 ohne Aufpreis: Tachometer im Scheinwerfer mit gekapsel-
tem Vorderradantrieb. Skala nachis beleuchtet. Diebstahlsicherung.
Hochdruckschmierptesse. Gegen Aufpreis Beinschulischilder.

Bei DE 200 gegen Aufpreis: Tachometer mit gekapseltem Vorderrad-
antrieb, Diebstahlsicherung, Beinschulischilder und Hochdruckschmier-
presse,

Die Dieistromspitlung hat ihren
Namen wvon drei Ueberstrom-
kanilen, die zu beiden Seiten
und an der Riickwand des Zy-
linders angeordnet sind. (Siehe
Abbildung.) Das Gemisch tritt
aus diesen drei Kanalen in drei
einzelnen Stromen aus dem
Kurbelgehiuse in den Verbren-
nungsraum uber, Diese vereini-
gen sich an einer bestimmten
Stelle zu einemn einzigen Strom,
der dann in bekannter Weise
weitervediuft, ohne daly es zu
diesem Verlauf einer Ablenk-
oder Fihrungsnase auf dem
Kolbenboden wie bisher be-
dirfte. Die Gewichtsverteilung
des Kolbens ist also durch eine seitliche Nase nicht gestért; der flache
Kolbenboden entzieht dem verbrennenden Gemisch weniger Warme.
Der Zylinder wird besser getiilit, die Kraftstoftenergie besser ausgeniitst.
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Tednische Einzelheiten
Hub mm . . Y 70 -

Hubraum ccm . . : 0% 196
Bohrung mm . . Z) : 60
Leistung des Motors PS % 7
hierbei Drehzahl . = . . i 4@@ 3850
Kompressionsraum ccm . D 3941
%%
Gesamtiuberselung: @
1. Gang . ; . [ DO B
2. Gang % 111
3. Gang : . b 4 : : 1:64
Einstellung des Amal-Vergasers Type 4:
Dise . . . ok : ; . 60—65
Gasschneberquse : -l 4/3
Nadelstellung . . . . 2wvoncben
Luftschraube geofinet . - . . 2 Umdrehungen
Einstellung des lang-Vergasers 'l'ﬂm AL 20/0:
Dise : i : . 75
Nadelstellung i a0 .. . 1wvonoben
Luftschraube geoffnet . . . . . 2 Umdrehungen
Einstellung des Graehin-Vergasers Ke 20:
Dose . . : T LN S 75—8B0
Nadeldise LT . rweireihig gebohrt
Leerlauidise . . _ ; 030
Nadelstellung . . b 2 von oben
Luftschraube geoffnet . . 2' »—3 Umdrehungen
maximale Vorziindung mm!') = . . 414
Zindkerze . . . : Bosch M 1751

Kraftstoffverbrauch {G‘Erﬁ sch) aui
100 km bei mittlerer Belastung und Geschwindi qked ca. 3—34s Liv,

Gewicht (ohne Kraﬂstoff} etwa kg . ca. 105
Radstand mm . . o TRy 1300
Wendekreis m . & e 5
Bodenfreiheit mm : . : ] . : 130
Gesamtbreite mm : s . ; 750
Gesamtlinge mm . . . . . . ; .. 2000
Gesamthohe mm . cour : RO St RN

1) Ziindzeitpunkt ist fest eingestellt, Kontaktabril 0,4 mm volle Oeffnung.

7



2 Aditung — Einfahren!

Wer sein Molorrad lieb hat, fihrt es ein!

Das Triebwerk verlangt in neuem Zuslande ganz besondere Schonung,
da Lager und Kolben noch stramm gehen und einen erheblichen Teil
der Motorkraft verzehren. Der Vergaser ist am fabrikneuen Motorrad
gedrosselt und plombiert und der Gas-Drehgriff kann nur zur Halfte
gedffnet werden.

kann leicht zu schweren Schiden an den Kolben, Pleuellager usw. fithren,

Die Ueberschreitung der vorgeschriebenen Héchsigeschwindigkeiten I {
fiir die das Werk naturgemaly nicht veraniworllich gemacht werden kann.

Wahrend der ersten 1000 km dirfen darum folgende Geschwindig-
keiten nicht berschriten werden:

40 Stdkm im 3. Gang
25 Stdkm im 2. Gang
15 Stdkm im 1. Gang

Nachher Plombe entfernen und Drosselschraube kirzen lassen. Von
nun ab mit allméhlicher Steigerung Vollgasstrecken einlegen. Eine ab-
wechselnde Fahrweise (Gas geben — Abstoppen) ist vorteilhafter als
das Einhalten einer gleichméfigen Geschwindigkeit. In Abschnitt 6—8
sind die allgemeinen Fahrregeln naher erlautert. Nach den ersten
1000 km ist der Kolben eingefahrén, bis zum Einlauf aller Lager ver-
gehen weitere 1500 km. Wahrend dieser Zeit mufs die Maschine geschont
werden (Rechtzeitig umschalten, hohe Motordrehzahlen vermeiden!).

3 Die Kommandohebel

gool.com
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* Schioss fir Stromschliissel
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Abblendschalter
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Die Bedienung eines Ziindschlissels zum Anwerfen und Abstellen
des Motors ist nicht nur bei DL 200, sondern auch bei DE 200 ndtig.
Hier wird der Ziindschliissel bis Fahrgestell 201000 in die Licht-
maschine, ab 201001 in den Scheinwerfer gesteckt.

Die Licht- und Ziindanlagen sind in den mitgelieferten Noris-
Broschiren beschrieben. : >

. . “Umq
Tanken und Belriebsmittel. PPFoq,,. 4

Man kaufe grundsitlich kein offenes Benzin, Gber dessen HerkuniP?m
man nichts weils, sondern tanke nur aus dem Zapfstellenschlauch.
Der Einfilldeckel wird nach Y Linksdrehung abgehoben.

Das Benzinsieb darf nach polizeilicher Vorschrift beim Tanken nicht
herausgenommen werden, da es vor allem als Flammenschufy dient.

Nicht mit offenem Feuer hantieren, nicht rauchen, nicht in den
Tank hineinleuchten wollen, Motor abstelien (Funkengefahrl)
Je leerer der Tank, desto explosionsgefahrlicher ist er (Benzin-
B dimpfe gefahrlicher als flussiges Benzin)!)
Bei Regen oder herumwirbelndem Staub Einfulléffnung mit Handschuh
oder Miike gut abschirmen.
Die Schmierung des Motors erfolgt durch Beimischung von Gargoyle
Mobilcel BB oder Gargoyle Zwo-ta-mix zum Kraftstoff.
Das Mischungsverhilinis betragt wéhrend der Einfahrzeit 1:18 und
spiter 1:20. Beim Tanken von 5 Llitern Kraftstoff sind bei einem
Mischungsverhiltnis von 1:18 280 Kubikzentimeter QOel und bei
oinem solchen von 1:20 250 Kubikzentimeter Oel beizumischen.
Die ersten 1000 km sind Benzin-Benzol-Mischungen (Aral, Esso, Dyna-
min etc.) zu fahren, spaterhin beliebige Markenbenzine. Fertig zu-
bereitete Benzin-Oel-Gemische sind abzulehnen, da nicht die Gewahr
fiir Verwendung des richtigen Oeles im richtigen Mischungsverhaltnis
gegeben ist. Daher nur aus der plombierten Gargoyle-Kanne kaufen.
Graphitzusde werden nicht empfohlen.
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5 Das Anwerfen des Motors.

Hat man das Rad vom Stinder
heruntergenommen und sich davon
uberzeugt, dak geniigend Benzin
im Tank ist, so sekt man sich auf
den Sattel, offnet den Benzinhahn,
und tippt solange auf den Ver-
gaser, bis Benzin herausquillt,
richt langer. Siehe nebenstehenda
Abbildung. Auferdem mubk der
Zindschlissel in den auf dem
Scheinwerfer befindlichen Schal-
ter gesteckt werden bis die rote
Ladekontroll-Lampe aufleuchtet.
(Zindspule  ist* eingeschaltet;
Strom flieft.)

|

Stand das Motorrad
tuber einen Tag un-
benutt, so muk der
Tankinhalt zuvor etwas
durcheinandergeschiit-
telt oder ~geriihrt wer-
den, damit sich etwa
abgelagertes Oel wie-
der vermischt und der
Motor geniigend
brennstoffreichen Be-
triebsstoft erhalt. Nun-
mehr Kickstarterkurbel
herausklappen, Schalt-
hebel auf Leerlauf
stellen und

Gas 1/; offnen, Luft
geschlossen lassen
und Kickstarter mit
kraftigem Schwung
niederdriicken, bis

derMotor anspringt
(Bild links).

WWW.Zundappl-ool.com

Die Motoren verlangen
jedoch besonders in
neuem Zustand indi-
viduelle Handhabung,
weshalb auch beim
Anwerfen Uebung der
beste Lehrmeister ist.
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Day Anziehen der Handbremse gibt der Maschine sicheren Stand.
Bei kalter Jahreszeit muf das Tippen einigemale wiederholt werden,
¢l Benzin bei Kalte schlecht vergast.

Dar Motorlauf wird mit dem Gasdrehgriff requliert. Der Luftdrehgriff
kann mit der Erwarmung des Motors aliméhlich gedffnet werden (den
warmen Motor kann man iberhaupt mit voller Luft anwerfen). ,Patschen”
aus dem Vergaser deutet auf zu weit gedffneten Luft-Drehgriff hin.

Dor leerlaufende Motor arbeitet niemals im Zweitakt. Unndotiges
Laufenlassen im Stande vermeiden, da der kiihlende Fahrwind fehlt.
Ferner beachten, dak der Kickstarler stets wieder bis in Anschlaglage
hochklappt.

Anfahren
und Sdalien

Nach Anwerfen des Motors kann sofort abgefahren werden.

Kupplungshebel ziehen (auskuppeln) und 1. Gang einschalien —
langsam einkuppeln und gleichzeitig Gas geben.

1
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Das Motorrad fahet nun im 1. oder kleinen Gang. Nach kurzer Be-
schleunigung schaltet man auf den 2. und dann auf den 3. Gang um.

Gas weg und auskuppeln — umschalten — einkuppeln — Gas geben. |

Beim Umschalten auf den héheren Gang = Vorwirtsschalten soll beim
Passieren der Leerlaufstellung 1—2 Sekunden gewartet werden, denn
der Motor mufs sich ja im Verhaltnis der Uebersebungsénderung ver-
langsamen. Andernfalls, bei zu raschem Vorwirtsschalten, entstehen
leicht starkere, schlagende Gerdusche durch den Aulprall der ver-
schieden schnell rotierenden Schaltklauen, besonders beim Umschalten
vom 2. auf den betrichtlich hoher iberselten 3. Gang. Die Ginge
sollen darum grundsatlich auch immer der Reihe nach geschaltet werden.
Beim Anfahren soll zwischen Auskuppeln und Einschalten des 1. Gangs
abenfalls 1—2 Sekunden gewartet werden. Sollte der 1. Gang nicht
zwanglos eingeschaltet werden konnen, so ist emne nochmalige
Betitiqung der Kupplung (ein- und auskuppeln) notwendig. Zwischen-
kuppeln auf Leerlaufstellung ist ferner beim Fahren nétig, wenn beim
Vorwirtsschalten zu lange auf Leerlauf verweilt wurde und der ge-
wiinschte Gang nicht leicht hineingeht. Beim Schalten soll keine
Gewalt angewendet werden.

WWwy,
Auf der LandsiraBe. ZMW@@@DIF‘ 0ol.com

Der regulire Vorgang beim Umschalten von einem héheren in einen
niederen Gang gestaltet sich wie folgt:

Gas um die Halfte schlieken — auskuppeln und umschalten —
rasch einkuppeln und Gas geben,

Das Zuriickschalten auf den kleineren Gang ist schwieriger als das
Vorwartsschalten auf den grokeren Gang, da es schnell und ohne
Besinnen ausgefihrt werden muh.

Der Motor muls namlich plétlich im gleichen Verhaltnis, wie sich die
Uebersetung éndert, beschleunigt werden. Eine Sekunde solite zum
Umschalten genigen. Braucht man langer, so lauft der Motor zu
schnell {geht durch) da er ja Gas hal, wahrend dagegen das Fahrzeug
in der Steigung augenblicklich auker Schwung kommt Beim Ein-
ku?peln ibt es dann einen Stok. Der Anfénger soll also zunachst
auf der Ebene so lange lben, bis das Umschalten stokfrei sitst.
Wichtig ist ferner, den richtigen Zeitpunkt zum Umschalten zu erfassen.
Das Umschalten auf den zweiten und ersten Gang wird sich, von
wenigen Ausnahmen wie z. B. Wenden abgesehen, immer in einer
Steigung abspielen. Es gibt schlechte Fahrer, die erst umschalten,
wenn der Motar ruckt und klingelt (Zindungsklopfen, Drehzahl ist fir
die fest eingestelite Yorziindung zu klein geworden). Der gute Fahrer
ist indefs daran zu erkennen, dafy er sofort umschaltet, wenn er merkt,
dafy der Motor immer langsamer wird und die Steigung in dem ein-
geschalteten Gang nicht mehr wird nehmen kdnnen.

Der Luft-Drehgriff soll immer voll gedffnet sein. Nur wenn der Motor
aus dem Vergaser patscht oder wenn er Gberhitit ist, d. h. pléglich in
der Leistung abfallt, als ob er dauernd gebremst wiirde, soll die Luft
mehr oder weniger weggenommen werden, Bei Schlieken des Luft-
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Drehgriffes wird die eingesaugte Luft infolge der Oelbeimischung
auch 6lreicher. Man spricht darum auch vom Schliehen der Luft als
vom ,Durchschmieren”. Nicht langer durchschmieren als notig, da es
den Oelkohleansaty fordert.

Lange Bergfahrten oder Parforcetouren konnen den Mator unter Unn-
standen Uberhiten. Abbremsen des Kolbens ist eine deutliche Ueber-
hisungserscheinung; sie erfordert umgehende Verminderung des
Tempos oder am Berqg Einlegen einer kleinen Ruhepause. Sollte das
Abbremsen einmal jah einselien, so mufy jeden Augenblick mit
Blockieren des Kolbens gerechnet werden, Dies wird wvermieden,
wenn man sofort die Kupplung zieht und anhdlt. Der Mator soll im
Betrieb immer regelmahig arbeiten; im Leerlauf wird dies mitunter
nicht der Fall sein, besonders ein Zweitaktmotor hat niemals einen
regelmakigen Leerlauf. Ausseber treten bei plotlicher Entlastung auf
(i%stoppen,. Bergabfahren). Die Auspuffgase sollen farblos, evil. mil
ganz leichtem, Eléulichen Oelrauch durchsetst sein. Bei Kalte und
Nebelwetter schlagt sich der bei der Verbrennung des Kraftstoffs
entstehende farblose Wasserdampt zu weiflichem geruchlosen Nebel
nieder. Zu fette Vergasereinstellung oder zu langes Tippen beim
Anlassen fohrt zu unvollkemmener Verbrennung des Krallstolffs; die
Auspuffgase werden durch Rufteilchen schwarzlich gefarbt.

Stérenden Geriuschen und Erscheinungen sofort aut den Grund gehen.
Stérungsplan am Schlufy der Betriebsanleitung.

Kurven sollen langsam angefahren werden. Hat man die Kurve richlig
angesefit, so kann man wieder Gas geben. Schneiden der Kurve
ist streng verboten. Die geselflichen Fahrvorschriften muls auch der
fuhrerscheinlose Fahrer kennen und beherrschen! Beim Bremsen
ziehe man erst die Hand- und dann die Fufbremse. Dak auf nassen
und schmierigen Strafyen wegen der Rutschgefahr beim Kurvenfahren
und Bremsen besondere Vorsicht walten mubk, ist selbstverstandlich.
Sehr gefahrlich sind z. B. Asphaltstraken im Zustand der Benebung,
wo sich Staub und Wasser zu einer hochst schlupfrigen Masse ver-
binden. In solchen Fallen ist die Handbremse mit ganz besonderer
Vorsicht zu gebrauchen. Ist die Asphalioberfliche dagegen ab-
gewaschen, so haftet der Reifen wieder gut.

Will man Anhalten, so lege man die lelffen 20 Meter mit ausgeschal-
tetem Gang zuriick, damit das Rad nicht ruckweise stehen bleibt. Nach
dem Anhalten Benzinhahn absperren und den Zindschlissel abziehen.

Wird der Stromschlissel versehentlich stecken gelassen, so entlidt
sich die Batterie.

Bei entladener Batterie kann das Motorrad noch im 2. Gang an-
eschoben werden oder aber man ldkt die Batterie zuerst in einer
adestation aufladen. Sobald der Motor lduft, besorgt die Licht-
maschine das Laden selbsttatiq. Ueber Behandlung der Batterie
siche beiliegende Spezialbroschure.

Der Reserve-Benzinvorrat wird auf einfache Weise durch Schriglegen
der Maschine nach der Vergaserseite verfiigbar. Er gengt, um die
nachste Tankstelle zu erreichen. Der geridumige Tank gestattet, gleich
wieder 10 Liter nachzufassen.

Eur den Winter sind Beinschilder und warme, aufknopfbare Sattel-
decken auf besonderen Wunsch lleferbar.
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g Verstellen der Fupraster.

Mutter am Fufsrasterbolzen lockern und Fufraster verdrehen. Die
Verdrehung kann um je ein Zwolftel des Kreisumfanges erfolgen.

@ Der Stopdampfer

kann von Hand je nach der
Strakenoberfliche auf ginstigste
Wirkung eingestellt werden.

c®

10 Lenkerverstellung.

Nach Lockern einer Klemm-
schraube kann der Lenker ge-
schwenkt werden, Klemmschraube
nachher wieder fest anziehen.

11 Die Diebstahisidierung.

14
































































